
第２０卷　第８期
２０２０年　　８月 　　　　　 　　　　

科　技　和　产　业
Ｓｃｉｅｎｃｅ　Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ　ａｎｄ　Ｉｎｄｕｓｔｒｙ

　　　　　 　　　　
Ｖｏｌ．２０，Ｎｏ．８
Ａｕｇ．，　２０２０

“海丝”背景下福州市县域经济空间格局分析
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摘要：福州市作为“２１世纪海上丝绸之路”核心区建设支点城市获得快速发展，各区县之间的经济联系逐步加深，区域

经济格局不断演变。以福州市１３个区县作为研究对象，测度“海丝”核心区建设实施前后各区县的经济潜力与经济联

系强度，通过分析区域经济格局演变，对福州市在“海丝”背景下的经济发展方向提出建议，为今后加快建成支点城市提

供参考。
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　　２０１５年３月，国家三部委联合在发布的《推动共
建丝绸之路经济带和２１世纪海上丝绸之路的愿景与
行动》中提出要支持福建省建设“２１世纪海上丝绸之
路”核心区［１］，作为福建省会的福州继而被列入沿海
支点城市［２］。２０１８年５月，２１世纪海上丝绸之路博
览会暨第二十届海峡两岸经贸交易会在福州召开，而
习近平主席在２０１９年３月的十三届全国人大二次会
议福建代表团审议中强调了福州“五区叠加”政策机
遇，为福建海丝核心区建设提出要求。在加快建设海
丝核心区和沿海合作支点城市的征程中，福州着力推
进基础设施建设，拓宽对外合作平台与对外开放格
局。“海丝”核心区建设实施以来，中国沿海城市经济
社会发展取得大成就，福州市经济增长速度迅猛，其
经济空间格局也不断演变。
城市间的经济联系已成为衡量区域经济与社会

发展水平的重要标尺，空间经济联系的相关研究早在
上世纪就受到国外学者的关注，Ｒｅｉｌｌｙ在１９２９年首
次提出的“零售引力法则”为空间联系研究奠定了基
础，该法则基于牛顿力学引力模型，可用来测度城市
对其周边区域的吸引力［３］。Ｗ　Ｉｓａｒｄ借助引力模型
得出区域间相互作用力与当地人口和区域间距离的

关系［４］，Ｐｒｅｎｔｉｃｅ　Ｂ　Ｅ等人利用引力模型进行实证分
析，测度贸易出口的潜在市场［５］。近年来国外学者对
空间经济联系的研究由静态向动态、定性向定量转
变，主要从交通可达性、空间结构扩张、空间客货流等
方面进行研究，对研究范围间的经济联系关系和格局

进行深入分析［６－８］。国内学者对经济联系的研究大
致起步于上世纪八九十年代，在研究方法上主要运用
时间距离引力模型、潜能模型、经济强度模型、最短旅
行时间等［９－１０］。而关于研究区域范围的选择，国内
学者的现有研究多数集中于全国、方位地区、经济带
区域等大范围，较少以城市县域为对象进行微观、集
中的研究［９－１５］。考虑到福州市“海丝”核心区建设对
其经济发展的影响，本文运用经济潜力模型和经济联
系强度模型，对２０１１年、２０１５年及２０１９年福州市各
区县经济指标进行测度，并运用 ＧＩＳ技术模拟空间
格局，分析县域经济空间格局的变化。

１　研究方法
１．１　经济潜力
经济潜力是用来测度某区域经济实力的指标，其

量化公式借鉴了物理学中万有引力的公式。经济潜
力模型的公式如下：
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式中，Ｐｉ是区域ｉ的经济潜力；Ｔｉｊ是通过从区域ｉ到
研究区域ｊ所用的时间（ｍｉｎ）；Ｍｊ指研究区域ｊ的经
济能力及时间权重。
对比“２１世纪海上丝绸之路”核心区建设实施前

后各区域经济潜力变化，计算各区域经济潜力与研究
范围内所有区域平均值的比值，得到经济潜力系数，
其公式为：
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式中，Ｐ＊
ｉ 为城市ｉ的经济潜力系数；Ｐｉ表示的城市ｉ

的经济潜力；ｎ为研究区域中的城市数量。

１．２　经济联系强度
在进行经贸往来等关联性经济行为时，区域间形

成经济联系，其强弱程度用区域经济联系强度衡量，
又称空间相互作用量，衡量某一区域与周边区域的产
业关联度和相互辐射能力。本文运用该模型测度福
州市县域之间的经济联系强度，计算公式如下：
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式中，Ｒ＊
ｉｊ 为区县与区县的经济联系强度；Ｒ是区县

中常住人口数；Ｇ为区县的ＧＤＰ；Ｔｉｊ 是通过从区县
到区县所用的时间（单位：ｍｉｎ）。
为衡量“海丝”核心区建设实施前后福州市各区

县总体经济联系，计算各区县经济联系总量，公式

如下：
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２　县域经济联系空间格局分析
２．１　县域经济潜力分析
根据经济潜力模型，计算出福州市各区县经济潜

力Ｐｉ和经济潜力系数Ｐ＊
ｉ ，见表１。可以看出，福州

的经济快速发展，县域经济潜力增加显著。运用ＧＩＳ
模拟出经济空间格局分布（图１），但同一年间各区县
的经济潜力存在极大差异，在三个年份之间的提升幅
度也有所不同。说明“２１世纪海上丝绸之路”核心区
建设对福州市有着深刻的影响作用，对不同区县的影
响会因为该区县的建成区面积、人口数量、经济规模
以及与其他县区间相互距离等因素不同而产生差

异化。

表１　福州市县域经济潜力及经济潜力系数

区县
经济潜力 经济潜力系数

２０１１年 变化率 ２０１５年 变化率 ２０１９年 ２０１１年 ２０１５年 ２０１９年
鼓楼区 ２６　６７３　 ２８．１９％ ３４　１９１　 ３２．５０％ ４５　３０４　 １．７０　 １．７５　 １．７６
台江区 １５　９８３　 ２５．１６％ ２０　００５　 ２７．１３％ ２５　４３３　 １．０２　 １．２８　 １．６２
仓山区 １９　１４４　 ２４．９１％ ２３　９１３　 ３８．８３％ ３３　２００　 １．２２　 １．５３　 ２．１２
晋安区 ２１　７７３　 ２６．７１％ ２７　５９０　 ３４．５２％ ３７　１１３　 １．３９　 １．７６　 ２．３７
马尾区 １２　４７２　 ２２．７４％ １５　３０９　 ２６．２８％ １９　３３２　 ０．８０　 ０．９８　 １．２３
长乐市 ２８　７５３　 ２１．２７％ ３４　８７０ －３．７２％ ３３　５７４　 １．８４　 ２．２３　 ２．１４
福清市 １８　３３９　 ２４．３０％ ２２　７９６　 ７０．１４％ ３８　７８６　 １．１７　 １．４５　 ２．４８
闽侯县 １７　１５７　 ２３．２７％ ２１　１５０　 ３２．４６％ ２８　０１５　 １．０９　 １．３５　 １．７９
连江县 １４　０３３　 ２４．９８％ １７　５３８　 ３０．８０％ ２２　９４１　 ０．９０　 １．１２　 １．４６
罗源县 ７　３９１　 １９．１１％ ８　８０３　 ３０．３７％ １１　４７７　 ０．４７　 ０．５６　 ０．７３
闽清县 ７　０３６　 ２３．１８％ ８　６６８　 ４６．３７％ １２　６８７　 ０．４５　 ０．５５　 ０．８１
永泰县 ６　９１２　 ２４．７７％ ８　６２４　 ４２．３３％ １２　２７５　 ０．４４　 ０．５５　 ０．７８
平潭县 ８　０３１　 ３５．８２％ １０　９０７　 ２７．７９％ １３　９３９　 ０．５１　 ０．７０　 ０．８９
平均值 １５　６６９ — １９　５６７ — ２５　６９８ — — —

　　对三年的经济潜力进行排序，福州市主城区与长
乐区、福清市的经济潜力在１３个区县中排名靠前且稍
有波动。其中，福清市在２０１９年的经济潜力排序上升
至第二位，经济质量大有提升。而县区的经济质量相
对较弱，排序始终稳定于后位。将各区县三年的经济
潜力系数绘制成柱状图（图２）。鼓楼区、台江区、仓山
区、晋安区是福州市主城区，在２０１１年、２０１５年及

２０１９年的经济潜力系数皆大于１，经济质量一贯优于
福州市平均水平；罗源、闽清、永泰、平潭四县由于面
积、人口、发展规模的限制，近年来经济潜力系数虽呈
增长趋势，但仍然小于１，与主城区的时空距离较大，经
济质量低于平均水平。随着“海丝”核心区建设的持续
推行，各区县经济潜力系数全面提升，尤其是福清市的
经济质量进步最为显著，而长乐区２０１１年和２０１５年

的经济潜力指数都排在第一位，即使２０１９年的指数值
有所下降，也保持在经济发展前列。福清市的显著增
长和长乐区的高经济潜力指数与“海丝”核心区建设实
施后基础设施建设的不断加强相契合。
根据上述计算结果及 ＧＩＳ模拟分析，福州市经

济潜力格局有以下特征：

１）“海丝”核心区建设促使福州市县域之间紧密
交流，缩短各区县之间往来的时间与距离，全面提升
全市经济质量。对比２０１１—２０１５年与２０１５—２０１９
年的变化率发现，２０１５年提出福建省建设“海丝”核
心区，将福州列入沿海支点城市后，经济潜力提升的
幅度也在明显增加，尤其是福清市经济潜力的变化
率，达到了７０．１４％，经济潜力系数也上升了接近１，
达到福州市县域的最高水平。分析福清市近年来的
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图１　福州市县域经济潜力空间分布

图２　福州市县域经济潜力系数

发展情况可知，福清江阴港借助“海丝”建设，自２０１５
年至今开通了“台平欧”海铁联运列车、集装箱快速海
铁联运班列、“一带一路”远洋航线等一系列便捷海陆
通道，已成为福建省的两个重要发展港口之一。

２）总体看来，福州市辖区（除马尾区）和福清市的
经济潜力高于辖县（除闽侯县），经济质量由中心向东

北———西南方向降低。其中，闽侯县的经济潜力和经
济潜力系数都位于六个辖县之首，甚至略高于台江
区，这主要是因为闽侯县与市区三面接壤，往来距离
近，且土地面积广、人口数量多，与其他辖县相比更具
发展能力和空间。２０１１年与２０１５年长乐市的经济
潜力排位第一，经济质量比福州市主城区还要更胜一
筹，这也促成了２０１７年长乐撤市改区，成为福州市辖
区之一。福州长乐国际机场的建设和运营很大程度
促进了了长乐区的高经济发展，在“海丝”建设提出
后，福州机场被国家民航局确定为“海上丝绸之路”门
户枢纽机场，持续推进改扩建工程，开辟“一带一路”
沿线国家航班航线，已成为福州对外开放和经济发展
的重要支撑。

２．２　县域经济联系总量分析
将收集到的数据代入经济联系强度模型中，依次

计算出２０１１年、２０１５年、２０１９年福州市县域间的经
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济联系强度，并得到１３个区县各自的经济联系总量， 见表２，通过ＧＩＳ绘制出经济联系空间分布，如图３。

表２　福州市县域经济联系总量

区县
经济联系联系总量

２０１１年 变化率 ２０１５年 变化率 ２０１９年
鼓楼区 ５　２７８　２８４　 ６２．１６％ ８　５５９　０３５　 ７７．５６％ １５　１９７　６３６
台江区 ３　０５４　５８７　 ５５．２５％ ４　７４２　２２９　 ７０．０６％ ８　０６４　４６１
仓山区 ２　２１１　１０８　 ４１．４９％ ３　１２８　４９７　 １０４．３６％ ６　３９３　４３９
晋安区 ５　３５２　４４７　 ６７．７６％ ８　９７９　０９０　 ７１．３５％ １５　３８５　２２２
马尾区 １　０９６　３６３　 ４４．１０％ １　５７９　８３７　 ７６．１５％ ２　７８２　９６０
长乐区 ８２６　３２１　 ５１．２４％ １　２４９　７２７　 １２９．８８％ ２　８７２　８６８
福清市 ７３２　９１０　 ５０．３９％ １　１０２　２０８　 ２９．５０％ １　４２７　４０６
闽侯县 ８６５　６６０　 ５６．２８％ １　３５２　８８４　 ６６．２３％ ２　２４８　８６３
连江县 ５１３　０３６　 ５４．５２％ ７９２　７３４　 ７９．５４％ １　４２３　２９５
罗源县 １５７　６３４　 ４８．３２％ ２３３　８０７　 ７３．１４％ ４０４　８１２
闽清县 １８７　６０１　 ４１．１１％ ２６４　７２４　 ５２．５５％ ４０３　８５０
永泰县 １６１　２５３　 ５５．４４％ ２５０　６５２　 ９７．０６％ ４９３　９２５
平潭县 １０３　４９６　 ６９．２１％ １７５　１２６　 ６１．９９％ ２８３　６９０
平均值 １　５８０　０５４ ——— ２　４９３　１１９ ——— ４　４１４　０３３

图３　福州市县域经济联系强度空间分布
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　　图表显示，４个主城区辖区的经济联系总量位于

１３个区县排序的前四位，从高到低依次是晋安区、鼓
楼区、台江区、仓山区，且在２０１１、２０１５、２０１９这三年
的排序位置保持不变。同时，除了以上４个辖区，其
他所有区县的经济联系总量都未能达到平均值，甚至
差距颇大。４个主城区辖区三年经济联系总量的平
均值为１　７９８　８７５，其他９个区县三年经济联系总量
的平均值为９８　７１４，仅为主城区的１／１８。从以上结
果可以明显看出，福州市主城区内４个辖区的经济联
系远强于其他区县，因此对比“２１世纪海上丝绸之
路”核心区建设在福州实施前后，这样的空间经济分
布特征始终存在，福州市经济中心指向明确，从主城
区向四周减弱的县域经济联系格局保持不变。
晋安区、鼓楼区、台江区、仓山区组成的主城区作

为福州市经济发展的指挥、服务和调节中心，拥有完
善的交通运输体系，同时也是人口聚集区。因此，福
州市主城区的４个辖区相互之间来往频繁，联系密
切，与其他区县的经济联系也较强，带动着福州市经
济的建设和发展。随着“海丝”建设的不断推进，在主
城区的带动作用下，福州市辖县与其他区县的经济联
系增强效果显著，经济联系总量大幅上升。从２０１５
年到 ２０１９ 年，长 乐 区 的 经 济 联 系 总 量 增 长 了

１２９．８８％，增长速度居全市第一位。可见长乐在撤市
改区这一战略决策实行后与福州主城区的经济联系

日益增强，随着大量人口的涌入，港区建设力度的加
大，城市轨道与快速路线等交通设施的全面升级，长
乐区在空前的发展机遇下蒸蒸日上。此外，平潭县

２０１１ 年 到 ２０１５ 年 经 济 联 系 总 量 的 增 长 率 为

６９．２１％，位居福州各区县首位，但２０１５年到２０１９年
的增长率排名却掉落至第十一位，为６１．９９％，平潭
县偏远的地理位置对经济发展造成了一定阻碍。

３　结论与建议
运用经济潜力模型与经济联系强度模型，以福州

市１３个区县为研究对象，分析建设“海丝”核心区、沿
海支点城市以来福州市经济联系格局变化，得出以下
结论：

１）“海丝”建设的实施促进了经济发展，县域经济
联系显著增强，全市经济质量全面提升。受建成区面
积、人口数量、经济规模以及与其他县区间相互距离
等因素的影响，各区县在“海丝”背景下的经济发展存
在差异性。

２）从总体上对比“海丝”核心区建设在福州实施
前后，发现福州市经济中心指向明确，空间经济分布
特征基本保持不变：辖区（除马尾区）和福清市的经济

潜力高于辖县（除闽侯县），经济质量由中心向东
北———西南方向降低；主城区４个辖区的经济联系总
量远高于其他区县，经济联系格局从主城区向四周
减弱。

３）福州市县域经济潜力与经济联系强度的变化
与期间各区县的基础设施建设情况、产业和经济发展
战略决策等相契合，因此利用衡量经济质量和经济联
系的指标能够对各区县未来的发展提供参考。
综上，本文为福州市在“２１世纪海上丝绸之路”

核心区建设下加快建成支点城市提出以下建议：

１）推进福州港各港区的协同发展。“２１世纪海
上丝绸之路”为促进对外贸易的稳定发展，要求沿海
支点城市加快港口建设，实现海上通道的安全高效。
港口设施建设能够为港口所在城市和区域提升经济

发展规模，带动经济质量和经济联系强度的提升。连
江县、罗源县的经济潜力和经济联系总量始终排在福
州市各区县的靠后位置，低于县域平均水平。福州应
构建江阴湾、可门港、松下湾、罗源湾、环兴化湾五大
港区协同发展机制，在改扩建港口规模设施的同时，
发挥各港区的现有产业和传统文化优势，加快形成海
丝港口经济圈，实现县域共同发展。

２）促进多元产业的发展。作为“２１世纪海上丝
绸之路”上的支点城市，福州应借助政策支持和自身
发展海洋经济的基础，促进多元产业的发展。以平潭
县为例，２０１６年国家颁布的《平潭国际旅游岛建设方
案》为平潭旅游业的发展提供指导和支持。就本文研
究结果看，平潭县的经济质量和经济联系强度皆较
低，且在“海丝”核心区建设实施后提升本文研究结果
幅度未见增长；从近年平潭县地区增长总值的产业分
布上看，第三产业占６０％左右，第一产业仅占不到

１５％。因此，平潭县的产业结构应向多元化发展，如
发展远洋渔业、建设远洋渔业资源综合基地，以此促
使经济质量和经济联系增强。在旅游业建设方面，应
坚持“五大发展理念”，注重传承核心传统文化，使第
三产业收益再创新高。

３）加强城市基础设施建设。本文研究结果中经
济潜力与经济联系总量较低的县域基础设施水平明

显低于福州主城区，闽清县、永泰县人才吸引力不足，
缺少整体发展动力。为提高城市运行效率、增强城市
综合承载能力、促进城市内县域经济联系、改善人居
环境，加快建成“２１世纪海上丝绸之路”核心区中宜
居的支点城市，福州需要大力加强城市基础设施建
设。闽清县、永泰县等经济联系总量较低的辖县进一
步提升城镇化水平，台江区、鼓楼区等主城区加强城
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市道路交通设施建设，完善公共交通出行体系，加大
城市管网建设以减少自然灾害对于城市的冲击，同时
加强生态园林建设，在“海丝”核心区建设下构建便
捷、美丽、绿色的福州市。
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